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Puntos mas, puntos menos

Con motivo de la entrada en vigor durante este mes
de julio del carné por puntos, creemos interesante revisar
unas cifras que nos esclarecerdn algunos datos mds
sobre el tan socorrido tema de los accidentes de tréfico.
A fines de abril se celebré en Madrid una Jornada
Internacional sobre el “Permiso por Puntos”, organizada
conjuntamente por la Direccion General de Tréfico
(DGT), el Real Automévil Club de Espafia (RACE), el Real
Automévil Club de Catalufia (RACC) y MAPFRE. En este
encuentro se conocieron las experiencias de paises como
ltalia, Francia y Alemania, ademés del Sistema de Puntos
espafol. Los ponentes trataron diferentes aspectos rela-
cionados con la puesta en marcha en Espafia de dicho
sistema. Ramén Ledesma Muniz, Subdirector General de
Normativa y Recursos de la DGT informé que en el afo
2003 se contabilizaban en Espafa 99.987 accidentes
con victimas, produciendo 5.399 fallecidos, 26.305 heri-
dos graves y 124.330 heridos leves. Esto representa, en
ese afo, 128 fallecidos por millén de habitantes; y el
5,4% de fallecidos se dio en 100 accidentes. Como dato
de referencia, siguiendo los Gltimos datos de la DGT, al
acabar el 2004 el parque nacional estaba compuesto por
26.432.641 automéviles (de los que mds de diecinueve
millones y medio son turismos), sin contar con los ciclo-
motores y 20.919.181 conductores con permiso vigente
(sin contar con las licencias).

Comparado con el resto de paises europeos, Espafia
estd en el 9° puesto en un fatal ranking de fallecidos por
accidente de trdfico, estando la media europea en el
orden de los 102 ébitos, aproximadamente. Por delante
nuestro estdn Letonia, Lituania, Portugal, Grecia, Polonia,
Republica Checa, Bélgica y Hungria (en ese orden) y, tras
Chipre,

Luxemburgo, Austria, ltalia, Francia, Irlanda, Alemania,

Espafa, estdn Eslovenia, Eslovaquia,
Dinamarca, Finlandia, Paises Bajos, Reino Unido, Suecia
y Malta. La cifra mds alta es de 210 muertos y la mds
baja de 45 aproximadamente. Como se ve, Espafia estd
inserta en esta clasificacién entre los paises mds pobres
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respecto a comparaciones estadisticas.

Segin la DGT, la estadistica de fallecidos por acci-
dente de tréfico arroja los siguientes porcentajes de
causas: el 27 % de los fallecidos no llevaba casco, el 39%
no llevaba cinturén de seguridad, el alcohol fue un
problema para el 37% y la velocidad para el 28% de los
fallecidos. Ante este panorama, la DGT comienza a con-
siderar la posibilidad de implementar el carné por puntos
como un instrumento para disuasién; una herramienta
vigente con buenos resultados en paises que como
Francia ya lo tienen implementado. Asi, entre junio del
2004 y junio del 2005 se aprueba la ley y en el mes
de julio se publica en el BOE. Un tiempo récord en la
resolucién de un problema que estadisticamente
podemos considerar epidémico. Y como médicos esta-
mos esta vez en las dos partes (concienciando al paciente
y conduciendo un vehiculo por las calles) y creemos opor-
tuno sefalar algunos ftems que componen la ley.

Bdsicamente, la vigencia del permiso de conduccién
depende de un nuevo factor: la existencia de un crédito
de puntos que le ha sido otorgado al conductor. Los con-
ductores en general tienen 12 puntos de crédito, los con-
ductores con una antigiedad en el permiso menor de tres
afos tienen 8 puntos y los conductores que han perdido
la totalidad de los puntos por faltas cometidas al recu-
perarlo obtienen un nuevo crédito, pero esta vez de 8
puntos. Segin el articulo 60.4 LSV de la ley: “El nimero
de puntos inicialmente asignado se verd reducido por
cada sancién firme en via administrativa, por la comisién
de infracciones graves o muy graves, que llevan apareja-
da lao pérdida de puntos de acuerdo con el baremo
establecido en el anexo II”.

Las infracciones muy graves restardn 6 puntos del
crédito. Las infracciones graves restardn de 4 a 2 pun-
tos del crédito, en funcién de la peligrosidad de la
infraccién. Algunas penalizaciones son las que siguen:
superar tasas de alcohol establecidas, 4 6 6 puntos;
exceso de velocidad (supuestos), de 2 a é puntos;
saltarse un semdforo en rojo, 4 puntos; no detenerse



en la sefal de STOP, 4 puntos; conducir haciendo uso de
dispositivos de telefonia mévil manualmente, 3 puntos;
conducir sin utilizar el cinturén de seguridad o el casco de
proteccion, 2 puntos.

Algunas condiciones reglamentan que “los conduc-
tores no perderdn mds de ocho puntos por acumulacién
de infracciones en un solo dia, salvo que concurran algu-
nas infracciones muy graves (dindmicas)” (art.60.4 in
fine). “Quienes mantengan la totalidad de los puntos al
no haber sido sancionados en firme en via administrati-
va por la comisién de infracciones, recibirdn como bonifi-
cacién dos puntos durante los tres primeros afios y, un
punto, por los tres siguientes, pudiendo llegar a acumu-
lar hasta un mdéximo de quince puntos en lugar de los
doce iniciales.”(60.5 in fine). Se establece que para la
recuperacién de puntos se deberd realizar un curso (Art.
63.7). “El titular de una autorizacién que haya perdido
una parte del crédito de puntos inicial asignado, podrd
optar a su recuperacién parcial, hasta un méximo de un
madximo de 4, por una sola vez cada dos afos realizan-
do y superando con aprovechamiento un curso de sensi-
bilizacién y reeducacién vial, con la excepcién de los con-
ductores profesionales que podrdn realizar el citado
curso con frecuencia anual, con los requisitos que en esta
ley se sefalan.”

La pérdida total puntos se efectuard por Resolucién
del Jefe Provincial de Tréfico, que es quien declarard la
pérdida de vigencia de la Autorizacién del Permiso o
Licencia. “El titular del permiso no podrd obtener un
nuevo permiso hasta transcurridos 6 meses (3 meses en
el caso de conductores profesionales), contados desde la
fecha en que dicho acuerdo fue notificado”. “Si durante
los dos afos siguientes fuera acordada su pérdida de
vigencia, por haber perdido nuevamente la totalidad de
los puntos, no se podrd obtener un nuevo permiso hasta
transcurridos 12 meses..."”.

Retomando lo que se dijo en la Jornada Internacional,
en otra ponencia, realizada por Antonio Lucas Garcia,
coordinador de Seguridad Vial del RACE, se presentan
opiniones de usuarios espanoles sobre la velocidad
(Informe Sartre-3). Un 17% confiesa conducir mds
deprisa o mucho mds deprisa que la media y un 16%
confiesa conducir un poco mds deprisa que la media. El
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73% opina que los demés conductores si sobrepasan los
limites frecuentemente, muy frecuentemente o siempre.
Un 5% se considera a si mismo mds peligroso que los
demds y el 12% no considera arriesgado conducir veloz-
mente. El 45% cree que el limite de velocidad deberia ser
mds alto en autopistas y autovias, lo que podria estar
relacionado con que en estas vias sea donde menos se
respetan los limites establecidos. En zona urbana es
donde una amplia mayoria (78%) cree que son los ade-
cuados. En carreteras nacionales y secundarias, sélo un
26 y un 15%, respectivamente creen que los limites
actuales son bajos. También, el informe nos orienta sobre
cuales son los “grupos de alto riesgo” al volante: varones
de 40-54 afos y, en menor proporcién, mujeres de
menos de 25 afios; conductores de vehiculos de 2.000
centimetros cUbicos; conductores que desean limites mds
elevados en autopistas, carreteras nacionales y secun-
darias y los que estdn poco a favor de vigilancia con
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cdmaras automdticas. Y luego viene el “grupo de riesgo
muy alto”: varones de 25 a 39 afos, sin estudios o estu-
dios medios; los que necesitan conducir durante su tra-
bajo; los que viven en ciudades pequenas; los que
desean autopistas sin limites de velocidad y limites mds
elevados en vias secundarias y no estdn a favor de la
vigilancia con cdmaras automdticas.

Como vemos, la conduccién no se cambiard de un
dia para el otro. También habrd que esperar que el nuevo
sistema se implemente en todas las autonomias. Serd
necesario también promover la concienciacién y hasta
nuestra propia reeducacién para cambiar costumbres o
maneras de conducir muy arraigadas. Como médicos
sabemos de qué se trata y la ingente labor que significa
educar sobre aspectos sanitarios, porque, en definitiva,
una cifra tan grande de fallecimientos es un problema de
salud publica... y ello nos atafe. Creemos que el Carné
por Puntos influiré4 de una manera positiva en los hdbitos
negativos de la conduccién; sin embargo el control sobre
nuestro comportamiento de riesgos serd algo mas dificil
de cambiar. Resultard irénico que reduzcamos la veloci-
dad, usemos el cinturén o el casco y tantas cosas mdés,
s6lo porque le tenemos mds miedo a perder puntos que
a la propia muerte, y, peor ain, a producir en algin acci-
dente la muerte de los demés.

JULIO 2006

509,





